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Schulwegsicherung und Beforderung von Schilerinnen und
Schilern

Gem. RdErl. d. Ministeriums fir Stadtentwicklung und Verkehr - [II C 2-22-00 -,
d. Kultusministeriums - Il A 2.36-35/0 Nr. 349/94 -
u.d. Innenministeriums - IV C 4-6273- v. 18.8.1994

Die Sicherheit von Schilerinnen und Schilern auf ihrem taglichen Weg von und
zur Schule zu erhohen gehort mit zu den wichtigsten Zielen der Verkehrspolitik.
Die Zahl der Kinder, die auf dem Schulweg verunglticken, ist immer noch zu hoch.

Durch konsequente Nutzung von verkehrsregelnden und baulichen Méglichkeiten
kann das Gefahrdungspotential fiir die Kinder erheblich vermindert werden. Bei-
spielhaft sind die Einbeziehung von Schulen in Tempo 30-Zonen oder verkehrsbe-
ruhigte Bereiche, MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung, Hilfen zum Uber-
queren der Fahrbahn und ein sicheres Radverkehrsnetz zu nennen. Daneben sind
Schulwegpléne, die Einrichtung von Schuler- oder Elternlotsendiensten und die Be-
férderung mit dem Schulbus weitere geeignete Mittel.

Es wird empfohlen, von diesen MaBnahmen auf der Grundlage von Orientierungs-
hilfen, die beim Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr angefordert werden
kénnen, Gebrauch zu machen.

Der Gem. RdErl. d. Ministers fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr, d. Kultusmi-
nisters u. d. Innenministers v. 5.7.1982 (SMBI. NW. 9221) ist damit aufgehoben.

MBI. NW. 1994 S. 1166.
,Ministerialblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen®,
5.10.1994, S. 1166
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Schulwegpléane

Schulwegplane informieren bei der Einschulung von Kindern
Uber moglichst sichere Wegeverbindungen.

Stadte und Gemeinden fertigen fur die Sicherheit der Schiile-
rinnen und Schiler Schulwegplane an. Das gilt zumindest fur
Stellen mit einem gewissen Gefahrdungspotential fur Kinder.
Die Schulwegpléne werden von der StraBBenverkehrsbehdrde
zusammen mit dem Schultrager, den Schulen, der Kreispoli-
zeibehorde und der Verkehrswacht erarbeitet.

Sie zeigen moglichst sichere Wege auf und werden den Eltern
bei der Einschulung ihrer Kindes auf einem Stadtplanauszug
mitgeteilt. Die Beteiligung von Kindern bei der Erarbeitung
von Schulwegplanen fuhrt zu einem wesentlichen Sicherheits-
gewinn.

Der Schulwegplan zeigt problematische Stellen im StraB3en-
raum auf. Diese kénnen durch geeignete bauliche oder ver-
kehrslenkende MaBBnahmen oder auch durch Schiuler- oder
Elternlotsen entscharft werden.

Der kirzeste Weg muss nicht immer der sicherste sein. Vor
dem ersten Schultag sollten Eltern den sichersten Weg mit
den Schulanfanger mehrmals gemeinsam gehen. Auch altere
Geschwister oder Schulerinnen und Schiler kénnen das tun.
Hinweise der Eltern auf besondere Gefahrenstellen helfen
den Schulanfangern sich zu schitzen.

Schiilerlotsin sichert das
Uberqueren der Fahrbahn




Der erste Schritt: Schulwegtraining unter sicherer Anleitung

Am Anfang der schulischen Verkehrserziehung steht das
Schulwegtraining. Schulanfanger tiben gemeinsam mit Leh-
rern, Eltern und der 6rtlichen Polizei sich sicher auf dem
Schulweg zu verhalten..

Weitere Unterstltzung bieten Kinderbeauftragte und Kinder-
biros, die in vielen Stéddten und Gemeinden eingerichtet sind.
Sie kdnnen die Kinder bei ihren Wiinschen unterstitzen.

Der Ratgeber ,Sicher und mobil“ — Kinder auf den StraBenver-
kehr vorbereiten — ist kostenlos beim Ministerium flr Verkehr,

Energie und Landesplanung NRW, Haroldstr. 4, 40213 Dussel-
dorf erhaltlich.




Durch geeignete Haltestellengelan-

der wird das Stiirmen der Schulkin-

der auf die Fahrbahn gehemmt und
das Einsteigen geordnet.

Verkehrsregelnde und bauliche MaBnahmen

...zur Sicherung von Schulwegen.

Vor Schulen wird oft zu schnell gefahren. Das belegen landes-
weite Geschwindigkeitskontrollen der Polizei. Ricksichtsloses
und gefahrliches Verhalten von Autofahrern und wenig vorbild-
liches Verhalten von FuBgangern kommen hinzu.

Deshalb ist immer wieder zu prifen, ob die MaBnahmen zur
Schulwegsicherung wirksam sind oder durch andere ersetzt
werden mussen.

Schulwege sind auch Einkaufs-, Besuchs-, Spiel- und Freizeit-
wege, die nicht nur von Schulern, sondern auch von Vorschul-
kindern, Jugendlichen und Erwachsenen benutzt werden.

Sie sollten deshalb so sicher wie moglich sein.




Die nachfolgend genannten MaBnahmen verbessern die
Sicherheit beim Uberqueren der Fahrbahn und verringern
die Sorgen der Eltern.

Sie sollten vorrangig an Stellen mit Unfallhaufungen und
zu hohen Fahrgeschwindigkeiten durchgeflihrt werden.

Markierung auf der Fahrbahn

Kinder sehen und reagieren
anders als Erwachsene

Ein heranfahrendes Auto wird von einem Kind oft gar nicht
wahrgenommen. Das Gesichtsfeld von Kindern ist bis zum
Alter von circa 8 Jahren etwa um ein Drittel kleiner als das
Erwachsener. Allein schon deshalb ist fir Schulkinder

das Uberqueren einer Fahrbahn gefahrlich.




Verkehrszeichen

Deutliche Zeichen zur Sicherung von Schulwegen.

Konnen bauliche MaBnahmen nicht sofort umgesetzt werden,
wird als SofortmaBnahme empfohlen folgende Verkehrszei-
chen aufzustellen bzw. die vorhandene Beschilderung anzu-
passen:

Zeichen 136 StVO, Kinder
Zeichen 274 StVO, 30 km/h
Zeichen 276 StVO, Uberholverbot
Zeichen 283 StVO, Haltverbot

Weitergehende MaBBnahmen, welche die Akzeptanz der Ver-
Zeichen 283 StVO,  kehrszeichen verbessern (wie z.B. gelbes Blinklicht oder
Haltverbot Wechselverkehrszeichen), sollen auf besonders gelagerte Ein-
zelfélle beschréankt werden (z.B. in sehr stark befahrenen
HauptverkehrsstraBBen, wo keine Lichtzeichenanlage angeord-
net werden kann).

Beginn und Ende eines FuBBgéngerbereichs (Zeichen
242, 243 StVO). Innerhalb des FuBBgangerbereichs gilt:

1. Der FuBBgéngerbereich ist FuBBgangern vorbehalten.
Andere Verkehrsteilnehmer durfen ihn nicht benutzen.

2. Wird durch ein Zusatzschild Fahrzeugverkehr zuge-
lassen, so darf man nur mit Schrittgeschwindigkeit
fahren. Die Fahrzeugflhrer dirfen FuBgéanger weder
gefahrden noch behindern, wenn nétig, mussen sie
warten.

Zeichen 136 StVO, Zeichen 242, 243 StVO,
Kinder Beginn und Ende eines
FruBgangerbereichs







Mittelinseln

Die Fahrbahnquerung wird kirzer und sicherer.

Kinder unter zehn Jahren sind in der Regel Gberfordert, wenn
sie zwei im Gegenverkehr befahrene Fahrstreifen Uberqueren
mussen.

Wenn auf Schulwegen Querungsstellen keine Ampeln aufwei-

sen und Geschwindigkeiten von mehr als 30 km/h erlaubt
sind, sollten Mittelinseln angelegt werden, so dass die Kinder
jeweils nur einen Fahrstreifen Gberqueren missen.

Die Akzeptanz der Mittelinseln durch die Gberquerenden
Schuler sollte durch zuséatzliche MaBnahmen, z.B. Absperrun-
gen, erhoht werden. Langgestreckte Mittelinseln sind deutlich
glinstiger als Ampeln, weil sie aufgrund ihrer Lange mehr
sichere Uberquerungsmaoglichkeiten bieten.

Wenn der Bau einer Mittelinsel aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten nicht méglich ist, konnen andere MaBnahmen (z.B.
FuBgéngeruberwege in Verbindung mit Aufpflasterungen,
Gehwegnasen zur Verringerung der zu Uberquerenden Fahr-
bahnbreite, Ampeln) angeordnet werden.

Eine Mittelinsel sollte mindestens 2 m breit sein, damit sie
auch Fahrrader aufnehmen kann. Besondere Aufmerksamkeit
ist dem Freihalten des Sichtfeldes auf kleine Kinder zu wid-
men, innerorts i.d.R. durch Verzicht auf Leitplatten

(Zeichen 605.24 StVO) und halbhohe Griinpflanzungen.

Auf der ,freien Strecke” (StraBenabschnitte auBBerhalb der
durch Ortstafeln geschwindigkeitsbegrenzten Bereiche)
werden ggf. erganzende MaBBnahmen zur Sicherheit des Kfz-
Verkehrs erforderlich.




FuBgangeriiberwege

Zum 01.01.2002 wurden in Deutschland neue Richtlinien fur FuBgéanger-
Uberwege eingefiihrt, die fur den Einsatz von Zebrastreifen einen gréBeren
Entscheidungsspielraum offen halten.

Dartiber hinaus hat das Verkehrsministerium NRW in einem Modellversuch
untersuchen lassen, wie Zebrastreifen sicherer gestaltet werden konnen und
auch von den FuB3gangern akzeptiert werden. Dabei zeigte sich, dass richtig
gestaltete FuBBgangeriberwege sichere Querungsmoglichkeiten sind und
durchaus auch Ampeln ersetzen konnen. Dazu sind eine genaue Untersu-
chung der ortlichen Situation (z.B. dunkles oder helles Umfeld, verkehrliche
Situation, Ablenkung durch Werbeelemente, 0.4.) und eine Auswahl geeigne-
ter Ausstattungselemente (z.B. Mittelinseln, Einengungen, Poller zur Verhin-
derung sichtbehindernden Parkens, o.a.) erforderlich.

FuBgénger haben, wenn sie sich auf einem FuBgangeriberweg befinden
oder ihn erkennbar benutzen wollen, immer Vorrang vor Fahrzeugen (Schie-
nenfahrzeuge ausgenommen). Der Fahrer tréagt an FuBgéangeriberwegen
daher die volle Verantwortung fur die querenden Kinder. Bei entsprechenden
Voraussetzungen (gute Erkennbarkeit, ausreichende Sichtbeziehungen,
Mittelinsel, niedrige Geschwindigkeit) ist daher der Einsatz von FuBganger-
Uiberwegen auch vor Schulen der Primarstufe sinvoll.

Innerhalb dieses Bereiches gilt:

1. FuBgénger diirfen die StraBe in ihrer ganzen Breite benutzen;
Kinderspiele sind iiberall erlaubt.

2. Der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit (max. 7 km/h)
einhalten.

3. Die Fahrzeugfiihrer diirfen die FuBganger weder gefédhrden noch
behindern, wenn nétig, miissen sie warten.

4. Die FuBgénger diirfen den Fahrverkehr nicht unnotig behindern.
5. Das Parken ist auBerhalb der dafiir gekennzeichneten Zeichen
unzuldssig, auBer zum Ein- oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen.




Lichtsignalanlagen

Die StraBenverkehrsbehérden sollten alle Ampeln auf Schul-
wegen daraufhin Uberprifen, ob die Signalprogramme den
Bedurfnissen der Schulkinder entsprechen.

Dabei ist eine Verringerung der FuBgénger-Wartezeiten auf
hochstens 60 Sekunden, moglichst aber nur 45 Sekunden an-
zustreben. Die Uberquerung von Fahrbahnen, die durch Inseln
getrennt sind, ist ohne zeitliche Unterbrechung méglich zu
machen.

FuBgéngerampeln sichern die StraBenquerung.

Der Einsatz von FuBBgangeriberwegen auf Schulwegen kann
unabhangig von den Grenzwerten der Richtlinien (R-FGU 84)
in Betracht kommen, wenn die Verkehrssicherheit der Kinder
im Vergleich zu anderen Uberquerungshilfen spirbar verbes-
sert werden muss. Beispielsweise an Hauptverkehrsstraf3en,
deren Ausbau das Fahren mit unangepasster Geschwindigkeit
begiinstigt. Nicht immer sind Ampeln die richtige Ldsung,
denn sie kdnnen gerade bei geringerem Fahrzeugaufkommen
die Schulkinder veranlassen, bei Rot tber die Fahrbahn zu
gehen. AuBBerdem verursachen sie hohe Unterhaltungskosten.



Geschwindigkeitsreduzierungen

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen
kommen auBBerdem Tempo 30, Verkehrsberuhigte Bereiche
(Zeichen 325 StVO) und geschwindigkeitsreduzierende bauli-
che MaBnahmen in Betracht.

Bei der Einrichtung von Tempo 30-Zonen und Verkehrsberu-
higten Bereichen sollen vorrangig die Gebiete um Schulen
sowie die Schulwege bertcksichtigt werden.

Tempo runter, Sicherheit rauf.

Im unmittelbaren Querungsbereich von Schulwegen kann zu-
satzlich eine Neuordnung des Parkens, insbesondere das
Verhindern des Gehwegparkens, hilfreich sein. Bauliche Ma@B3-
nahmen zur Geschwindigkeitsdampfung kommen immer
dann in Betracht, wenn die Mdoglichkeiten zur Lenkung und
Ordnung des Verkehrs ausgeschopft sind.

Sie konnen als punktuelle MaBnahmen mit entsprechender
Gestaltung die Verkehrssicherheit erheblich verbessern.

Die Geschwindigkeit kann durch Fahrbahnverséatze, Kreisver-
kehrsplatze, Aufpflasterungen und Schwellen deutlich redu-
ziert werden. Der Einsatz von Schwellen ist auf Stra3en ohne
Durchgangsverkehr zu beschranken. An Kreuzungen, Einmun-
dungen und anderen Uberquerungsstellen sollte illegales
oder sichtbehinderndes Parken durch geeignete bauliche
MaBnahmen, z.B. durch Poller, vermieden werden.

Haltebuchten erleichtern das sichere Ein- und Aussteigen von
Kindern aus Kraftfahrzeugen. Sie sollten auf der zur Schule
gewandten StraBenseite angelegt werden.

Schulkinder auf einem
FuBgéngeriiberweg



Radverkehr

Das Fahrrad wird von vielen Schulerinnen und Schulern fir

den taglichen Schulweg genutzt. Durch ein geschlossenes
Radverkehrsnetz wird dieser sicherer. Dazu gehoren der Aus-
bau des Radwegenetzes mit einer klaren Wegweisung nach

e dem Landesstandard, ebene Radwege und ausreichende und
Radfahrstreifen sichere Fahrradabstellanlagen in der Schule und an Haltestel-

len des offentlichen Nahverkehrs.
Die Verkehrsregelung sollte den Sicherheits- und Geschwin-
digkeitsansprichen der Radfahrer angepasst werden.

Radfahrstreifen.

Gegentber herkommlichen Radwegen, die baulich von der
Fahrbahn abgetrennt sind, gewinnen Radfahrstreifen immer
grofBere Bedeutung. Lediglich durch eine Markierung von der
Fahrbahn abgetrennt, lassen sie innerorts kostenglinstige und
schnell umsetzbare Netzerweiterungen zu.

Fahrradstraf3en.

Sie bieten bei geringen Kosten viel Sicherheit, insbesondere
dort, wo Radfahrer in Scharen auftreten, wie z.B. vor Schulen.
Fur wichtige Hauptverbindungen hat sich die Einrichtung von
Fahrradstraf3en bewahrt.

Auch an Kreuzungen gibt es verschiedenen Losungsmoglich-
keiten: Neben Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Langs-
verkehr kénnen mit Hilfe von Markierungen auch Links- und
Rechtsabbiegespuren oder besondere Aufstellraume an der
Ampel fur den Radverkehr reserviert werden. Dadurch wird
das Kreuzen und Queren flir den Radverkehr einfach, schnell
und sicher.

Abstellanlage



In FuBgangerzonen und EinbahnstraBen — mehr Raum fiir den
Radverkehr.

Die Durchlassigkeit groBBer FuB3gangerzonen fir den Fahrrad-
verkehr kann durch den Einsatz verschiedener verkehrsrechtli-
cher und gestalterischer Mittel fahrradfreundlich gelost werden.
FuBgéngerzonen sollten fir den Radverkehr geoffnet werden
(ggf. auch stundenweise), wenn eine relativ konfliktfreie
Fuhrung vom FuB3ganger- und Fahrradverkehr gewéahrleistet ist.

Die StraBenverkehrsbehorden kdnnen auch geeignete Einbahn-
straBBen flr den Radverkehr in Gegenrichtung 6ffnen oder
separate Sonderwege entgegen der Einbahnrichtung einrichten.

Handzettel mit dem Motto — ,,Parke nicht auf unseren Wegen*
fordern die Autofahrer auf, ihr Fahrzeug nicht unzulassig auf
Geh- sowie Radwegen zu parken und damit Kinder auf die ge-
féahrlichen Fahrbahnen zu drangen. Diese Materialien kénnen
fur Eigeninitiativen beim Verkehrsministerium NRW kostenlos
angefordert werden.

Offnung von Einbahn-
straBen fiir Radfahrer

e

Parke nicht auf unseren Wegen

,,Aufgeblasener‘ Radfahrstreifen
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Schiilerlotsendienst

Einsatzbereiche flir den Schulerlotsendienst.

Schulerlotsen haben die Aufgabe, den Schulweg unerfahrener
jungerer Schulkinder zu sichern. Das tun sie freiwillig und un-
entgeltlich. Sie haben keine polizeilichen Befugnisse und dur-
fen den Verkehr nicht regeln. An den von ihnen gesicherten
Ubergéngen ist es bisher zu keinem einzigen tédlichen Kinder-
unfall gekommen.
Schilerlotsendienste werden vor allem an solchen Stellen ein-
gerichtet, an denen ein Uberqueren der StraBe fiir Schulkinder
".f,t ¥ besonders gefahrlich ist. Das sind meist Ubergénge ohne Am-
pel oder Zebrastreifen.
Bei starkem und schnellem Kfz-Verkehr kann aber auch eine
zuséatzliche Sicherung durch Schulerlotsen an Ampeln oder Ze-

Werkehrs-
haifer

Zeichen 356 StVO,

Verkehrshelfer brastreifen sinnvoll sein.

Schulerlotsen an Schulbushaltestellen und in Schulbussen.

Schilerlotsen versehen auch an Schulbushaltestellen und in
Schulbussen ihren Dienst. An Schulbushaltestellen sind die
Kinder besonders gefahrdet, wenn sie nach dem Aussteigen
vor oder hinter dem Bus - fur die Kraftfahrer nicht oder zu
spat sichtbar — unachtsam uber die Fahrbahn laufen.

Oder wenn sie beim Herannahen des Busses zu dicht am
Fahrbahnrand stehen und durch dréngelnde Mitschiler vor
den Bus gestoBen werden. Hier besteht die Aufgabe der
Schiilerlotsen darin, das Aus- und Einsteigen sowie das Uber-
queren der Fahrbahn zu ordnen und zu sichern.

Im Schulbus sorgt der Schiilerlotse dafur, dass die Kinder
einen Sitzplatz oder einen Stehplatz mit festem Halt einneh-
men und nicht umherlaufen, den Tiren fernbleiben und beim
Aussteigen nicht drangeln. Ferner achten sie darauf, dass der
Busfahrer so wenig wie méglich behindert und abgelenkt wird
und dass Beschadigungen des Busses vermieden werden.

Der Einsatzbereich von
Schilerlotsen an gefahrli-
chen Ubergéngen wird durch
die StraBenverkehrs-Ordnung
besonders geschutzt. Etwa
50 Meter vor dem Gefahren-
punkt befindet sich das Ver-
kehrszeichen , Verkehrshel-
fer” (356 StVO). Es soll den
Kraftfahrer veranlassen, sei-
ne Geschwindigkeit so zu
verlangsamen, dass er ohne
Risiko am Ubergang anhal-
ten kann.



Auswahl der Schiilerlotsinnen und Schiilerlotsen

Nur qualifizierte Lotsen im freiwilligen Einsatz.

Fur den Schiilerlotsendienst sind nur Schuler auszuwahlen,
die mindestens 13 Jahre alt sind und sich durch vorbildliches
Verantwortungsbewusstsein, Konzentrationsfahigkeit und
Umsicht auszeichnen.

Der Einsatz kann nur freiwillig erfolgen. Die Erziehungsbe-
rechtigten missen der Ausbildung und dem Einsatz schrift-
lich zustimmen. Auch Eltern oder andere Erwachsene konnen
als Lotsen eingesetzt werden. Alle Erwachsenen, die dazu in
der Lage sind, sollten sich hierfur zur Verfigung stellen.

Zustandigkeit und Organisation

Die Schulleitung oder die Gremien der Schulmitwirkung kon-
nen die Einfihrung eines Schilerlotsendienstes vorschlagen.
Uber die Einrichtung, Durchfithrung und Aufhebung eines
Schilerlotsendienstes an einem bestimmten Gefahrenpunkt
entscheidet der jeweilige Schultrager.

Er hort vor seiner Entscheidung die betroffene Schule, die zu-
sténdige StraBenverkehrsbehorde, die Kreispolizeibehorde
und die Verkehrswacht an.

Die Organisation und die Einzelheiten des Einsatzes von

Schiilerlotsen koordiniert die Schulleitung der Schule, fir die
der Schulerlotsendienst bestimmt ist. Die Schulleitung muss
zuvor die Schulkonferenz anhéren. In der Regel sollen die Lot-
sinnen und Lotsen aus der Schule gewonnen werden, fur die
der Dienst eingerichtet ist. Die Schulleitung von Grund- und
Sonderschulen kann auch Schiler aus der nachstgelegenen
weiterfihrenden Schule einsetzen.

Schiilerlotsen im
Einsatz




Ausbildung von Schiilerlotsen in der Schule

Ausbildung zum Schiilerlotsendienst

Die Ausbildung zum Schiilerlotsendienst erfolgt in freiwilligen
Arbeitsgemeinschaften und wird von der Polizei in Zusam-
menarbeit mit den Fachberatern flr Verkehrserziehung der
Schulen durchgefuhrt. Dabei ist der ,Schilerlotsenleitfaden
fur die Ausbildung” von der Deutschen Verkehrswacht eine
gute Hilfe fur die Ausbildenden.

Die Schulerlotsen werden Uber das Verhalten im StraBenver-
kehr und die fur sie wesentlichen Bestimmungen der StraBen-
verkehrs-Ordnung unterrichtet. Es werden sowohl theoreti-
sche Kenntnisse vermittelt als auch richtiges Verhalten am
Einsatzort getibt. Die Tauglichkeit fir den Einsatz wird in ei-
ner abschlieBenden Lernkontrolle Gberprift.

Wahrend der Anfangszeit begleiten Polizeibeamte die Schuler-
lotsen im Einsatz. Mit zunehmender Verhaltenssicherheit
tbernehmen die Schiilerlotsen mehr und mehr allein die Ver-
antwortung. Schulaufsicht und Kreispolizeibehorde sorgen fur
eine regelmaRBige Fortbildung.

Die Verkehrswachten wéhlen jahrlich die besten Schulerlotsen
in ortlichen Wettbewerben aus. Die Landesverkehrswacht or-
ganisiert fur die Gewinner einen Landeswettbewerb. Rund 50
junge Menschen nehmen an dieser Landesausscheidung teil.

Praktische Ausbildung durch Polizeibeamte




Ausriistung fiir den Einsatz

Die Schiilerlotsinnen und Schulerlotsen erhalten nach erfolg-

reicher Ausbildung die fiir den Einsatz benétigte Ausristung
kostenlos. Dazu gehdren Dienstkleidung, Winterkelle und
Schilerlotsenbuch.

Die Ausrustung kann von der Schule bei der Landesverkehrs-

wacht bestellt werden.

Mit der Winterkelle gibt ein Schiilerlotse im Einsatz klar und
eindeutig zu erkennen, dass eine Gruppe von Mitschilern
iber die StraB3e geleitet werden soll.

In das Schilerlotsenbuch (Dienstbuch) tragt der Schilerlotse
die Dienstzeiten und alle besonderen Vorkommnisse ein.

Versicherungen

Versicherung muss sein — bei Unfallen oder Fehlern.

Die Schiilerlotsinnen und Schulerlotsen sind gesetzlich, d.h.
ohne dass es eines Versicherungsvertrages bedarf, gegen Un-
félle versichert. Der Versicherungsschutz besteht auf dem
Weg zum Einsatzort, wahrend der Lotsentatigkeit und auf
dem Weg nach Hause oder zur Schule. Versicherer sind die
Gemeindeunfallversicherungsverbénde (GUV), in den Grof3-
stadten oft die Eigenunfallversicherung (EUV).

Bei einem Unfall im Zusammenhang mit dem Einsatz eines
Schilerlotsen ist sofort die zustandige Polizei und die Schul-
leitung zu informieren.

Die Schultrager sorgen fiir eine angemessene Gruppenhaft-

pflichtversicherung fur die Schulerlotsen. Sie tritt ein, wenn
durch Fehler ein Mitschuler oder ein anderer Verkehrsteilneh-
mer zu Schaden kommt. Den Schultragern wird dringend
empfohlen, fur Elternlotsinnen und -lotsen eine Versicherung
abzuschlie3en.



Kraftomnibusse und Klein-
busse miissen an Stirn- und
Riickseite mit den vorge-
schriebenen Schulbusschil-
dern gekennzeichnet sein.

Schulbusse

Die Fahrt mit Bus oder Bahn ist die sicherste Beférderung.

In landlichen Gebieten mit oft langen Strecken ist der Schul-
bus unentbehrlich. In groBeren Stadten ist es sinnvoller, die
Schiiler im Linienverkehr des 6ffentlichen Nahverkehrs zu be-
férdern.

Der Schultrager entscheidet nach der Schilerfahrkostenver-
ordnung Uber die wirtschaftlichste Beforderung, wobei die Be-
lange und Bedurfnisse der Schuler angemessen berticksich-
tigt werden.

Antrage und Vertrage fur Schulbuseinséatze.

Entscheidet sich der Schultrager fur den Einsatz von Schul-
bussen im sogenannten Schulerspezialverkehr, sollte der zwi-
schen Bund und Landern abgestimmte Anforderungskatalog,
wie er im Anhang wiedergegeben ist, Bestandteil der Vertrége
mit den Verkehrsunternehmern sein. Ein Muster fir einen sol-
chen Vertrag zwischen Unternehmern und Schultragern zur
Schulerbeforderung ist ebenfalls im Anhang enthalten.

Die Polizei ist angewiesen, VertragsverstoBe, die bei Kontrollen
des Schulbusverkehrs erkannt werden, den Schultragern mit-
zuteilen, damit diese auf Vertragserfiillung bestehen konnen.




Konzessionierte und nicht konzessionierte Unternehmer.

Der konzessionierte Verkehrsunternehmer im Linien- bzw. Ge-
legenheitsverkehr hat den Nachweis der Sicherheit und Lei-
stungsféhigkeit des Betriebes, der personlichen Zuverlassig-
keit sowie der fachlichen Eignung nach § 13 Abs. 1 Personen-
beforderungsgesetz (PbefG) erbracht. Darliber hinaus
unterliegt er hinsichtlich dieser subjektiven Genehmigungs-
voraussetzungen der Kontrolle durch die Aufsichtsbehorde.

Er ist deshalb grundséatzlich geeignet, Schilerverkehre flr
den Schultrager durchzufiihren.

Der nicht konzessionierte Unternehmer ist fir die
Beforderung von Schilern durch den Schultrager

von den Vorschriften des PbefG freigestellt

(§ 1 Ziffer 4 Buchstabe d. der Freistellungsverordnung).
Gegen die Verwendung eines nicht konzessionierten
Unternehmens bestehen nur dann keine Bedenken,
wenn das Vorliegen der o.a. Voraussetzungen

nach dem PbefG vorab von den Schultrdagern selbst
gepruft worden ist.

An der Riickseite miissen
Kraftomnibusse und Klein-
busse mit mindestens zwei
zusatzlichen Blinkleuchten
ausgeriistet werden.




Fahrer und Begleitpersonen in Schulbussen.

Fahrerinnen und Fahrer von Schulbussen tragen eine beson-
ders hohe Verantwortung. Von ihnen werden Geduld und ein
ruhiges und besonnenes Verhalten erwartet, das beispielhaft
auf die Kinder wirkt.

Im dbrigen sollten auch bei der Beforderung von Schulkindern
mit Kleinbussen (Pkw) nur Fahrer eingesetzt werden, die eine
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefoérderung besitzen. Dies kann
durch entsprechende vertragliche Regelung dem Beférde-
rungsunternehmen auferlegt werden.

Der Schultrager entscheidet, ob im Schulbus eine Begleitung
der Schuler notwendig ist. Dabei sind das typisch alters-
gemafe Verhalten und die Einsichtsféhigkeit der Kinder und
:E'-Jugendlichen zu bericksichtigen. In  Schulbussen st
grundsatzlich eine Begleitung notwendig, wenn Schuler befor-
dert werden, die eine Schule flr Korperbehinderte, fir Gei-
stigbehinderte oder fur Erziehungshilfe besuchen.

Ausschluss von der Beforderung falls nétig.

Schulerinnen und Schiuler, die durch ihr Fehlverhalten andere
- mitfahrende Schiiler belastigen oder gefahrden oder das Fahr-
S . zeug beschadigen, kdnnen befristet oder auf Dauer durch den
Schultrédger von der Beférderung mit Schulbussen ausge-
L schlossen werden.
r Vor einer solchen MaBnahme ist zu prifen, ob padagogische
- MaBnahmen wiederholt ohne Erfolg geblieben sind, auBer-
. dem sind die Erziehungsberechtigten und die Schulen an-
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L
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zuhoren.

Daneben sind die Schulbusfahrer berechtigt, Schiler im Ein-
zelfall von der Beforderung auszuschlieBen, wenn dies erfor-
derlich und angemessen ist, um die Sicherheit und Ordnung
wahrend der Fahrt aufrechtzuerhalten. Der Schultréager und
die Schule sind hiervon unverziglich in Kenntnis zu setzen.



Haltestellen flr Schulbusse.

Haltestellen fiir Schulbusse sind grundsétzlich mit denen des
offentlichen Linienverkehrs zusammenzulegen. Wenn dies
nicht moglich ist, sind besondere Haltestellen auf Vorschlag
und zu Lasten des Schultragers an den durch die StraBenver-
kehrsbehérde festgelegten Stellen einzurichten.

Zuvor sind die Kreispolizeibehorde, die StraBenbaubehdrde,
die Schule und das Beférderungsunternehmen zu horen.

Die Haltestellen sollten fur Schiler moglichst ohne StraBBen-
Uberquerung und Umwege zu erreichen sein. An den Halte-
stellen bedarf es ausreichender Warteflachen, erforderlichen-
falls auch der Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader.

Lage und Aufstellung der Haltestellen sind bei den Verkehrs-
schauen regelmaBig zu Uberprifen.

Sicherheit an Haltestellen.

Die Sicherheit im Schulbusverkehr ist in erster Linie ein Halte-
stellenproblem.

Die StraBenverkehrsbehorden konnen an bestimmten Halte-
stellen die Einschaltung der Warnblinkanlage von Schul- und
Linienbussen anordnen. Nach § 20 StVO durfen solche Busse
nicht mehr tberholt werden, wenn diese sich der Haltestelle
nahern. Halten die Busse an der Haltestelle, darf in beiden
Fahrtrichtungen nur noch mit Schrittgeschwindigkeit und in
solchem Abstand vorbeigefahren werden, dass eine Geféahr-
dung von Fahrgasten ausgeschlossen ist.

wir kLage

|

Zeichen 224,
Haltestelle fiir
Schulbusse

Im Schulbus achten
die Lotsinnen und
Lotsen darauf, dass
jedes Kind sicher
sitzt oder mit festem
Halt steht und nicht
umherlauft.




Regeln an Bushaltestellen

Hinterm dem fahrenden Bus.

Der Bus vor lhnen schaltet die Warnblinkanlage ein und fahrt auf die Haltestelle zu:
Uberholverbot! Diese Vorschrift gilt auch, wenn mehrere Fahrstreifen in einer Richtung vor-
handen sind. Erlauterung: Fahrgaste, die einsteigen wollen, achten jetzt mehr auf den heran-
fahrenden Bus als auf den Ubrigen Verkehr. FuBgéanger laufen tber die StraBe, um den Bus
noch zu erreichen. Insbesondere Kinder und altere Leute sind gefahrdet.

Hinter dem haltenden Bus.

Der Bus vor lhnen steht an der Haltestelle (auch Haltebucht) mit eingeschaltetem Warnblink-
licht. Sie durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit! (héchstens 7 km/h) vorbeifahren und mit
ausreichendem Abstand. Fahrgéste dirfen nicht gefahrdet oder behindert werden. Falls notig,
missen Sie anhalten.Erlauterung: Fahrgéaste steigen jetzt ein und aus. FuBganger laufen plotz-
lich auf die StraBe. Kinder achten nicht auf den Verkehr und rennen darauf los.

Der Bus im Gegenverkehr.

Der Bus halt mit eingeschaltetem Warnblinklicht auf der anderen Fahrbahnseite. Sie kommen
ihm entgegen. Sie durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit! (héchstens 7 km/h) vorbeifahren
und mit ausreichendem Abstand.Fahrgéste dirfen nicht gefahrdet oder behindert werden.
Falls nétig, missen Sie anhalten.

Erlauterung: Sie mussen auf die Fahrgaste achten, die die Fahrbahn lberqueren und in den
Bus einsteigen wollen oder gerade ausgestiegen sind.

Rechnen Sie auch mit eiligen Leuten, die hektisch ihr Ziel anstreben. Die Vorschrift gilt nicht,
wenn die Fahrbahn fiir den Gegenverkehr durch Mittelstreifen oder Leitplanken abgetrennt ist.




Die Regeln gelten fur Auto-, Motorrad-, Mofa- und Radfahrerinnen und -fahrer.
VerstoBe gegen diese Vorschriften werden von der Polizei als Ordnungswidrigkeiten geahndet.

Das sagt der Gesetzgeber:
Seit dem 1. August 1995 gilt die Vorschrift des § 20 StVO:

(1) An Omnibussen des Linienverkehrs, an StraBenbahnen und an gekennzeichneten Schul-
bussen, die an Haltestellen (Zeichen 224) halten, darf, auch im Gegenverkehr, nur vorsichtig
vorbeigefahren werden.

(2) Wenn Fahrgéste ein- oder aussteigen, darf rechts nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur in
einem solchen Abstand vorbeigefahren werden, daf3 eine Gefahrdung von Fahrgésten ausge-
schlossen ist. Sie dirfen auch nicht behindert werden. Wenn nétig, muf3 der Fahrzeugfihrer
warten.

(3) Omnibusse des Linienverkehrs und gekennzeichnete Schulbusse, die sich einer Haltestelle
(Zeichen 224) néhern und Warnblinklicht eingeschaltet haben, dirfen nicht Giberholt werden.

(4) An Omnibussen des Linienverkehrs und an gekennzeichneten Schulbussen, die an Halte-
stellen (Zeichen 224) halten und Warnblinklicht eingeschaltet haben, darf nur mit Schrittge-
schwindigkeit und nur in einem solchen Abstand vorbeigefahren werden, daf3 eine Gefahrdung
von Fahrgéasten ausgeschlossen ist.

Die Schrittgeschwindigkeit gilt auch fur den Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn. Die Fahr-
gaste durfen auch nicht behindert werden. Wenn nétig, muf3 der Fahrzeugfuhrer warten.




Wirksam gesichert
durch den Radfahrhelm

Sicher auf dem Fahrrad

Radfahrtraining und Verkehrserziehung an Grundschulen.

Fast die Halfte der StraBenverkehrsunfélle mit Beteiligung von
Radfahrern verursachen die Radfahrer selbst durch eigene
Fehler. Kinder konnten viele Unfélle vermeiden, wenn sie die
spezifischen Gefahren des Radverkehrs kennen wirden. Mit
gezielten Trainingsprogrammen fur 6- bis 7jahrige Kinder
kann bereits am Anfang der Schulzeit das Verkehrsverhalten
der Schulerinnen und Schiiler deutlich verbessert werden. Mit
einem Erlass wurden Schulen verpflichtet, das Radfahrtrai-
ning in den Klassen 1 und 2 sowie die Radfahrausbildung von
der dritten Klasse an als Schwerpunkt der Verkehrserziehung
zu behandeln. In der vierten Grundschulklasse wird in Zusam-
menarbeit mit der ortlichen Polizei eine freiwillige Radfahr-
prufung durchgefuhrt.

Kinder kdnnen (noch) keine Erwachsenen sein.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass Kinder im Grund-
schulalter als Radfahrer grundsatzlich noch nicht den Anfor-
derungen der realen Verkehrswelt gewachsen sind.

Erst ab einem Alter von ca. 14 Jahren beherrschen Kinder
neben den motorischen Fahigkeiten auch die Vorfahrtsregeln,
das Linksabbiegen usw. Doch allein diese Kenntnisse reichen
nicht. Zu einem sicheren Radfahren gehdren vor allem das
richtige Verhalten auf dem Radweg, auf der Fahrbahn, in Ein-
bahnstraB3en, insbesondere beim Linksabbiegen. Hinzu kom-
men die Pflege und Wartung des Fahrrades. Eine Haftpflicht-
versicherung kann die Kostenerstattung oft folgenschwerer
Unfalle, die der Radfahrer verschuldet hat, ersparen.




Kraftfahrer sind gehalten immer dann, wenn Kinder im Ver-
kehr auftreten, besondere Vorsicht zu wahren, denn Kinder
reagieren spontan und oft anders, als es Erwachsene erwarten.

Ein Radfahrhelm schutzt Leben.

Bei vielen Unfallen wird der Kopf verletzt. Ein Radfahrhelm
schutzt vor schweren Schaden, er kann zum Lebensretter
werden. Leuchtend helle Farben und modischen Formen er-
leichtern es den Eltern, ihre Kinder zum Tragen des Helms zu
bewegen. Als Vorbild sollten auch Eltern und andere Erwach-
sene einen Fahrradhelm benutzen.

Uber Einzelheiten, wie Radfahrunfalle vermieden oder deren
Folgen verringert werden konnen, informiert die Broschure
,Sicher auf dem Fahrrad“, die beim Verkehrsministerium
NRW kostenlos angefordert werden kann.




Anhang

Anforderungskatalog fuir Kraftomnibusse und Kleinbusse,
die zur Beforderung von Schuler und Kindergartenkindern
besonders eingesetzt werden.

1. Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich

Dieser Anforderungskatalog gilt fir Kraftomnibusse

@ Kraftfahrzeuge, die nach Bauart und Einrichtung zur Beforderung von Personen
bestimmt und mit mehr als 8 Fahrgastplatzen ausgerustet sind -

und sogenannte Kleinbusse

e Kraftfahrzeuge (Personenkraftwagen), die nach Bauart und Einrichtung zur Be-
forderung von Personen bestimmt und mit 6 bis 8 Fahrgastplatzen ausgerustet
sind -,

die zur Schuler- oder Kindergartenkinderbeforderung

® nach § 1 Nr. 4 Buchstabe d, g oder i der Verordnung lber die Befreiung be-
stimmter Beforderungsfalle von den Vorschriften des Personenbeférderungsge-
setzes — Freistellungsverordnung —

oder

® nach § 43 Ziffer 2 des Personenbeforderungsgesetzes (Sonderform des Linien-
verkehrs) besonders eingesetzt werden.

Eine derartige Verwendung von Kleinbussen ist der Zulassungsstelle anzuzeigen.
2. Technische Anforderungen / Ausstattung der Kraftfahrzeuge

2.1. Gesetzliche Vorschriften
Die Kraftfahrzeuge mussen standig den Bestimmungen der StVZO und der BO-
Kraft entsprechen.

2.2 Kennzeichnung

Kraftomnibusse und Kleinbusse mussen an Stirn- und Rickseite mit den vorge-
schriebenen Schulbus-Schildern gekennzeichnet sein. Die Wirkung der Schilder
darf durch andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beeintrachtigt werden.

Nach Beendigung der Schulfahrt sind die Schulbus-Schilder zu entfernen oder
abzudecken.

2.3 Zusétzliche Blinkleuchten

Kraftomnibusse und Kleinbusse sind midesten ans den Riickseiten mit zwei zu-
satzlichen Blinkleuchten auszuristen, die so hoch und so weit auBen wie moglich
angeordnet sein mussen.

Kraftomnibusse mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t missen
zusétzlich an den Fahrzeuglangsseiten im vorderen Drittel mit Blinkleuchten aus-
gerustet sein.

2.4 Sichtverhéltnisse fiir Fahrzeugfiihrer

Neben der Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften der §§ 35b, 35e und 56
StVZO muss der Fahrzeugflihrer aus normaler Sitzposition den sicherheitsrele-
vanten &uBeren und innerenBerreich des Kraftomnibusses beobachten konnen.

§ 15d Abs. 1 Nr. 1 StvZO

§ 23 Abs. 6 StVZO

§ 33 Abs. 4 und Anlage 4 BOKraft

§ 54 Abs. 4 StvZO

Sitzposition definiert in den ,Richtlini-
en fur die Sicht aus Kraftfahrzeugen*
(VKBI. 1987 S. 723)




§ 31 Abs. 2 StVZO,
§ 23 Abs. 1 StVO

§ 35b Abs. 2 StVZ0O

1) Diese Ausnahme gilt nur fiir die
Nachristung i.V. m. Ziffer 2.4.2 fur
im Verkehr befindliche Kraftomni-
busse.

Dies gilt als erfullt, wenn

2.4.1 eine in 1200 mm Hohe uber dem Erdboden in einem Abstand von 300mm
vor der Fahrzeugfront angeordneten Messlatte direkt oder

Uber zusatzliche Frontspiegel indirekt gesehen werden kann (geringfligige Ein-
schrankungen des Sichtfeldes z.B. durch Fensterstege oder Scheibenwischerar-
me bleiben unberticksichtigt);

2.4.2 der Kraftomnibus auBerdem an der rechten Seite mit Ruckspiegeln aus-
gerustet ist, deren Sichtfelder so beschaffen sind, dass der Fahrer auf der AuB3en-
seite des Fahrzeugs mindestens einen ebenen und horizontalen Teil der Fahrbahn
Ubersehen kann, der durch die folgenden senkrechten Ebenen begrenzt ist (siehe
Anlage 1):

2.4.2.1 zur senkrechten Langsmittelebene des Fahrzeugs durch eine parallele
Ebene, die durch die auBersten rechten Punkt der Breite des Fahrzeugs hindurch-
geht;

dabei wird die Breite des Fahrzeugs auf der durch die Augenpunkte des Fahrers
hindurchgehenden senkrechten Querebene gemessen;

2.4.2.2 in Querrichtung durch eine Ebene, die 1 m vor der in 2.4.2.1 erwahnten
Ebene parallel zu dieser verlauft;

2.4.2.3 hinten durch eine Ebene, die 4 m hinter der durch die Augenpunkte des
Fahrers hindurchgehenden Ebene parallel zu dieser verlauft und vorne durch die
senkrechte Ebene, die 1 m vor der durch die Augenpunkte des Fahrers hindurch-
gehenden senkrechten Ebene parallel zu dieser verlauft. Verlauft die senkrechte
Querebene durch die auBerste Kante des Stopfangers des Fahrzeugs weniger als
1 m vor der senkrechten Ebene durch die Augenpunkte des Fahrers, so ist das
Sichtfeld auf dieser Ebene beschrénkt;

2.4.3 Uber die vorgeschriebenen oder zuséatzlichen AuBenspiegel die du3eren Be-
reich der Ein- und Ausstiege beobachtet werden kénnen, die nicht unmittelbar
einzusehen sind (bei Gelenkomnibussen ist dies in gestreckter Stellung der Fahr-
zeuge zu prifen);

2.4.3.1 die in 2.4.2 und 2.4.3 aufgefuhrten AuBenspiegel, soweit nicht an Fahrga-
sttiren angebracht?, beheizt sowie die Bereiche der Scheiben, die flr die Sicht zu
diesen AuBenspiegeln erforderlich sind, nicht aufgrund von Witterungseinflissen
beschlagen oder vereisen kénnen (z.B. Doppelverglasung, Scheibenheizung, ent-
sprechend angeordnete Warmluftdisen);

2.4.4 uber Innenspiegel der Fahrgastraum und die Ein- und Ausstiegsbereiche zu-
mindest bei dem von ihm betatigten Fahrgasttiren eingesehen werden kénnen;

2.4.5 in Kraftomnibussen mittels baulicher MaBnahmen, z.B. Schwenkbugel, si-
chergestellt ist, dass sich neben dem Fahrzeugflhrer keine Personen aufhalten
konnen. Begleitpersonen, auf besonders gekennzeichneten Sitzen, sind davon
ausgenommen.




2.5 Ein- und Ausstiege

2.5.1 Die untersten Trittstufen der Ein- und Ausstiege von Kraftomnibussen dur-
fen maximal 400 mm uber der Fahrbahn liegen.

2.5.2 Wird bei Kraftomnibussen eine Hoéhe von 300 mm bei den unteren Trittstu-
fen Uberschritten, sind Haltegriffe oder Haltestange im Bereich der Ein- und Aus-
stiege anzubringen, die von Schiilern und Kindergartenkindern beim Ein- und
Aussteigen benutzt werden konnen. Dies gilt als erfuillt, wenn die Haltegriffe oder
Haltestangen von der Fahrbahn aus erreicht werden kénnen und dabei eine Hohe
von 1100 mm - gemessen von der Fahrbahn - nicht tiberschritten wird.

2.5.3 Trittstufen der Ein- und Ausstiege mussen trittsicher und auch in feuchtem
Zustand rutschhemmend sein.

2.5.4 In den Bereich der Ein- und Ausstiege dirfen keine Gegensténde hineinra-
gen, die eine Gefahrdung mit sich bringen konnten. In diesem Bereich befindliche
Sitze durfen nicht benutzt werden und mussen hochgeklappt und gesichert bzw.
ganz ausgebaut sein. Sitze fur Begleitpersonen, die von solchen Personen be-
nutzt werden (§ 35 b Abs. 2 StVZ0), sind hiervon ausgenommen.

2.5.5 Sicherheitseinrichtungen an beweglichen Einstieghilfen (Kneelingsysteme,
Hubeinrichtungen oder Rampen) mussen standig betriebsbereit sein. Der Betrieb
von Hubeinrichtungen und Rampen muss durch gelbes Blinklicht angezeigt wer-
den.

2.5.6 Kraftomnibusse und Kleinbusse mussen eine elektrische Innenbeleuchtung
haben. Die Ein- und Ausstiege von Kraftomnibussen sowie die unmittelbar an-
grenzenden Bereiche auBerhalb des Fahrzeug mussen hinreichend ausgeleuchtet
sein. solange die Turen nicht vollstandig geschlossen sind.

2.6. Fahrgasttiiren und Notausstiege

2.6.1 Turen, Turverschlisse und ihre Betatigungsseinrichtungen missen so be-
schaffen sein, dass ein unbeabsichtigtes Offnen der Tiren nicht zu erwarten ist.
2.6.2 In Kraftomnibussen muss dem Fahrzeugfuhrer der geschlossene Zustand
der Fahrgasttiiren sinnfallig angezeigt werden.

2.6.2.1 Fahrgastturen von Kleinbussen, mit denen Schuler von Grundschulen
oder Kindergartenkinder beférdert werden, missen zusatzlich gegen unbeabsich-
tigtes Offnen gesichert werden kénnen.

2.6.3 An fremdkraftbetéatigten Tiren in Kraftomnibussen mussen

2.6.3.1 die HauptschlieBkanten mit ausreichend breiten und
Schutzleisten gesichert sein.

2.6.3.2 mit Ausnahme der im direkten Einflussbereich und Sichtfeld
zeugfihrer liegenden und von ihm zu betétigenden Fahrgasttir alle anderen Fahr-
gasttiiren mit Einrichtungen ausgertiistet sein, die ein Einklemmen von Personen
verhindern (z.B. Reversiereinrichtungen),

§ 35d Abs. 2 StVZ0

VkBI. 1980 S. 537

§ 35d Abs. 2 StVZO

§ 35d Abs. 2 StVZ0O

§ 35d Abs. 3 StVZO
und Richtlinie fur
fremdkraftbetriebene
Einstieghilfen an
KOM

(VKBI. 1993 S. 218)

§ 35e StvZ0

§ 30 StVO;
VKBI. 1978l
S. 495




§ 35e Abs. 5 StVZO - VkBI. 1984 S.
556, 1988 S 239 8nd 1991 S. 198 -
Ausrustungspflicht fir Kraftomnibus-
se, die ab dem 1.1.1986 neu in den
Verkehr kamen.

Dies gilt insbesondere flr Einrichtun-
gen zur Vermeidung des Einklemmens
von Fahrgasten in Kraftomnibussen,
die vor dem 1.1.1986 erstmals in den
Verkehr kamen.

§351.

Anlage X Nr. 5

Stvzo

§ 35d StVZO

§ 30 StVz0

§ 34a Stvzo

§ 35a StvzOo

§ 22a Stvzo
(ECE-Regelung
Nr. 44); § 21
Abs. la StVZO

§ 34a StvZO:
Ziffer 2.8.3

2.6.3.3 vorhandene Schutzeinrichtungen sténdig betriebsbereit sein.

2.6.4 Die Betatigung der besonderen Einrichtungen zum Offnen der Fahrgast-
tiren in Notféllen (§ 35e Abs. 3 StVZO), durch die fremdkraftbetatigte Turen
geoffnet oder drucklos geschaltet werden kénnen, muss dem Fahrzeugfihrer op-
tisch und akustisch angezeigt werden.

2.6.5 Notausstiege mussen als solche gekennzeichnet und standig betriebsbe-
reit sein. Hilfsmittel zum Offnen der Notausstiege — z.B. sog. Nothdmmer — mis-
sen deutlich gekennzeichnet und gut sichtbar sowie leicht zugénglich in unmittel-
barer Nahe der Notausstiege angebracht sein.

2.7 Fahrgastraum

2.7.1 Die FuBbdden in Kraftomnibussen miissen auch in feuchtem Zustand aus-
reichend rutschhemmend sein.

2.7.2 Die im Aufenthalts- und Bewegungsbereich der Schuler befindliche Innen-
ausstattung (EinschlieBlich Fahrscheinentwerter) muss so beschaffen sein, dass
beim Betrieb und bei Unfallen der Kraftfahrzeuge Verletzungen maéglichst gering
und auf das unvermeidbare Maf3 beschrankt bleiben:

Haltegriffe und sonstige Halteeinrichtungen sowie deren Befestigungen diirfen
keine scharfen Kanten aufweisen. Sie mussen soweit abgepolstert sein, dass Auf-
prallverletzungen weitgehend vermieden werden;

Aschenbecher, Leuchten, Garderobenhaken, klappbare Armlehnen und andere
Fahrzeugteile mussen bilindig eingelassen oder abgepolstert sein.

2.8 Sitz- und Stehplatze
2.8.1 Sitzplatze

2.8.1.1 In Kraftomnibussen durfen nur so viele sitzende Schiiler befordert wer-
den, wie im Fahrzeugschein Sitzplatze ausgewiesen sind.

2.8.1.2 Kleinbusse sind auf den im Fahrzeugschein ausgewiesenen Sitzplatzen
mit Sicherheitsgurten ausgertstet. Sofern Alter und GroBe der Schiler und Kin-
dergartenkinder das Anlegen der Sicherheitsgurte nicht gestatten, sind geeignete
Rickhalteeinrichtungen fir Kinder mitzufihren. Es dirfen nur soviel Kinder befor-
dert werden, wie Sicherheitsgurte und/oder Riickhalteeinrichtungen vorhanden
sind. Eine Behinderung des Fahrers durch neben ihm sitzende Kinder ist auszu-
schlieBen.

2.8.1.3 In Kraftomnibussen sind Sitze mit Rutschfesten Sitzbezligen oder geeig-
net geformte Sitze, die bei Bremsvorgangen dem Nachvornerutschen der Kinder
entgegenwirken (z.B. Sitze mit Sitzmulden), zu verwenden.

2.8.2 Stehplatze

2.8.2.1 Stehplatze sind in Kleinbussen nicht und in Kraftomnibussen nur in dem
Umfang zulassig, wie sie im Fahrzeugschein ausgewiesen und im Fahrzeug ange-
schrieben sowie vom Schultrager fur zuléssig erklart worden sind.




2.8.2.2 Fur Stehplatze mussen geeignete Halteeinrichtungen in ausreichender
Anzahl vorhanden sein. Sie missen so beschaffen und angeordnet sein, dass sie
auch von Schilern aller Altersklassen benutzt werden kénnen. Dies gilt als erfullt,
wenn die Halteeinrichtungen in einer Héhe von 800 mm bis 1100 mm tber dem
Fahrzeugboden angeordnet sind und fiir jeden Stehplatz eine Mindestgrifflange
von Z 80 mm vorhanden ist.

2.8.3 Nutzung der maximal zulassigen Stehplatze

Ob und in welcher Anzahl im Fahrzeugschein ausgewiesenen und im Kraftomni-
bus angeschriebenen Stehplatze genutzt werden diirfen, ist vom Einzelfall abhén-
gig und vom Schultrager bzw. Aufgabentrager der Schiler- oder Kindergartenkin-
derbeférderung festzulegen.

Grunde fur eine niedrigere Ausnutzung der nach § 34a StVZ0O maximal zulassigen
Stehplatze konnen z.B. sein:

@ Alter der Schiiler,

@ Haufigkeit und Dauer der starken Stehplatzbelegung,

@ Beforderungsdauer fiir Schiiler,

@ StraBen- und Verkehrsverhéltnisse auf der Beforderungsstrecke.

3. Betrieb der Kraftfahrzeuge

3.1 Die Kraftfahrzeuge sind nur in betriebs- und verkehrssicherem sowie in sau-
berem Zustand einzusetzen.

3.2 Wahrend des Betriebs sind die Kraftfahrzeuge den Umsténden entsprechend
zu heizen und/oder zu liften.

3.3 Der Schultrager kann unter Berticksichtigung der winterlichen Fahrbahnver-
haltnisse und der Einsatzgebiete der Schulbusse eine zeitlich befristete Ausru-
stung mit Winterreifen (M + S) vorschreiben. Desweiteren kann auch die Verwen-
dung von Schneeketten vorgeschrieben werden, sofern bei Antritt der Fahrt
schnee- oder eisglatte Fahrbahn zu erwarten ist. Im tbrigen gilt § 18 BOKraft.

3.4 Die Beférderung von stehenden Schilern auf Flachen, die als Stehplatz-
flachen nicht zuldssig sind, ist verboten; hierzu gehéren z.B.

e Trittstufen der Ein- und Ausstiege,

@ die von Personen freizuhaltende Flache neben dem Fahrersitz (siehe 2.4.5). Auf
diese Flachen ist durch Beschilderung besonders hinzuweisen (z.B. ,Nicht auf
Trittstufen stehen — Ausstieg freihalten!”)

3.5 Sicherheitsgurte und Ruckhalteeinrichtungen sind wahrend der gesamten
Beférderungsdauer anzulegen bzw. zu benutzen

§ 34 a Abs. 5 STVZO
(VKBI. 1980 S. 537)

§ 34 a Abs. 1 und 4 StvZo
§ 22 Abs. 2 BOKraft

§ 30 Abs. 1 und § 31
Abs. 2 STVZO;
§ 23 Abs. 1 StVO

§ 18 BO Kraft

Richtlinie zur Beurteilung
von Stehplatzflachen in
KOM (VkBI. 1984 S. 228)

§ 21 Abs. la und
§ 21 a Abs. 1 StvZO




4. Uberpriifungen und Kontrollen

4.1 Zur Feststellung, ob die einzusetzenden Kraftfahrzeuge den einschlagigen
Vorschriften sowie den Anforderungen dieses Kataloges entsprechen, kann die zu-
stéandige Behdrde die Vorlage eines Gutachtens / einer Bestatigung eines amtlich
anerkannten Sachverstandigen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder von der nach

§ 29 StVZO zustandigen Person verlangen.

4.2 Der Schultrager ist berechtigt, den Schulbusverkehr einschlieBlich des Zu-
standes und der Ausristung der Kraftfahrzeuge sowie des eingesetzten Fahrper-
sonals in unregelméBigen Abstéanden zu tberprifen oder Gberprifen zu lassen.

4.3 Werden bei vorgeschriebenen Untersuchungen (29 StVZO, §§ 41 und 42 BO-
Kraft), bei polizeilichen Kontrollen oder bei Uberprifungen durch die zustandige
Behdrde Mangel festgestellt, hat der Unternehmer diese unverztiglich zu beseitigen.

»Merkblatt fur die Schulung von Fahrzeugfiihrern” Anlage 5
Sehr geehrte Fahrerin, sehr geehrter Fahrer!

Als Fahrerin/Fahrer eines Kraftfahrzeugs bei der Beforderung von Schiilern oder
Kindergartenkindern tragen Sie eine besondere Verantwortung fir das Leben und
die Gesundheit vieler Schiler. Die folgenden Hinweise sollen Ihnen helfen, sich |h-
rer hohen Verantwortung entsprechend zu verhalten.

Grundsatzlich zeichnet sich ein guter Fahrer dadurch aus, dass er im StraBenver-
kehr erhohte Vorsicht walten lasst und sich sowohl gegentiber den anderen Ver-
kehrsteilnehmern als auch gegentiber den Fahrgésten riicksichtsvoll und beson-
nen verhalt. Ebenso wird erwartet, dass er defensiv fahrt und sich in allen Situa-
tionen des StraBenverkehrs vorausschauend verhalt und nicht versucht, sich
gegenuber anderen Verkehrsteilnehmern riicksichtslos durchzusetzen.

Bedenken Sie bitte auch, dass Sie nicht nur durch Ihr Verhalten wahrend der
Fahrt, sondern auch schon durch die Vorbereitung der Abfahrt einen wesentli-
chen Beitrag zur Sicherheit der Fahrgéaste leisten konnen.

Wenn Sie die jeweilige Fahrt punktlich antreten, sind Sie z.B. spater nicht ge-
zwungen, etwaige Verspatungen einzuholen. Sollte es tatsachlich zu einer Verspa-
tung kommen, ist es weder vertretbar, dass Sie die Geschwindigkeit so erhohen,
dass dies zu einer Gefdhrdung der Fahrzeuginsasse flihrt, noch dass Sie die vor-
geschriebene Fahrstrecke verlassen.

Als Fahrerin/Fahrer eines Kraftfahrzeugs zur Schiler- oder Kinderbeférderung
mussen Sie in manchen Situationen erhohte Geduld aufbringen. Dass Sie diese
zusatzliche Anforderung erflllen, verdient besondere Anerkennung. Gerade durch
Ihr ruhiges und besonnenes Verhalten konnen Sie ein gutes Beispiel fur die Kin-
der geben. Fuhren Sie Gesprache mit den Kindern nur bei stehendem Fahrzeug
und in freundlicher, sachlicher Form. Verzichten Sie auf unnotige Unterhaltung.
Vor allem eine Auseinandersetzung mit einzelnen Schiilern oder Kindern kann |h-
re Aufmerksamkeit stark beeintrachtigen.




Bitte beachten Sie vor allem immer folgende Punkte:

@ Uberzeugen Sie sich vor Antritt der Fahrt davon, dass sich das Kraftfahrzeug in
eiem verkehrs- und betriebssicheren Zustand befindet.

® Bringen Sie die Schulbusschilder vorschriftsméBig an. Beachten Sie, dass die
Schulbusschilder nach Beendigung der Schulfahrt sofort zu entfernen oder abzu-
decken sind.

@ Fihren Sie Fuhrerscheine und Fahrzeugpapapiere mit.

e Halten Sie Lenke- und Ruhezeiten ein.

@ Halten Sie die Fahrstrecke und den Fahrplan ein. Gegentiber dem Fahrplan kir-
zere Fahrzeiten sind durch ein entsprechend lédngeres Warten an den jeweiligen
Haltestellen auszugleichen.

@ Fordern Sie in Kleinbussen zum Anlegen der Sicherheitsgurte / Riickhalteein-
richtungen auf.

® Zeigen Sie frihzeitig An- und Abfahrten an.

@ Fahren Sie erst ab, wenn die Tlren geschlossen sind und die Kinder ihre Platze
eingenommen haben. Fahren Sie mit Kleinbussen nicht los, wenn noch Kinder
stehen.

@ Achten Sie in Kraftomnibussen darauf, dass sich wéhrend der Fahrt keine Kin-
der auf den Trittstufen der Ein- und Ausstiege sowie auf der freizuhaltenden
Flache neben dem Fahrzeugfiihrer befinden.

@ Uberschreiten Sie nicht die zuldssige Hochstgeschwindigkeit. Passen Sie die
Geschwindigkeit den jeweiligen Umstanden an (Verkehrsdichte, Fahrbahnzu-
stand, Sichtverhéltnisse). Fur Kraftomnibusse mit stehenden Schilern oder Kin-
dern betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auBerorts 60 km/h

® Schalten Sie rechtzeitig beim Nédhern an die Haltestelle und solange Kinder ein-
und aussteigen das Warnblinklicht ein, wenn die StraBenverkehrsbehérde dies
angeordnet hat. Im Regelfall sollte innerorts in einer Entfernung von etwa 50 m,
aufBerorts in einer Entfernung von etwa 150 m mit dem Blinkvorgang begonnen
werden.

@ Fahren Sie mit duBerster Vorsicht langsam und jederzeit anhaltebereit an Halte-
stellen heran und aus ihnen heraus (Schrittgeschwindigkeit). Verhalten Sie sich
so, dass eine Gefahrdung der Kinder und der tbrigen Verkehrsteilnehmer ausge-
schlossen ist.

@ Halten Sie in vorhandenen Haltebuchten oder an Schutzgittern.

e Offnen Sie die Turen erst dann, wenn das Fahrzeug steht und gefahrlos ausge-
stiegen werden kann.

® Weisen Sie auf geordnetes Ein- und Aussteigen hin.

@ Fordern Sie die Schuler und Kinder auf, die Fahrbahn erst nach Abfahren des
Busses zu tberqueren.

® Beobachten Sie die Einstiege vor und nach dem SchlieBen der Ttren.

® Fahren Sie nur mit Einweiser riickwérts.

Sie sind befugt, im Einzelfall Schiler nach vergeblicher Ermahnung von der Be-
férderung auszuschlieBen, wenn dies zwingend erforderlich ist, um die Sicherheit
und Ordnung wahrend der Fahrt aufrechtzuerhalten. Dies darf nur an Haltestel-
len und dann geschehen, wenn eine Gefahrdung der Schiler nicht zu erwarten
ist. Bei Schilern von Grundschulen sollte grundsatzlich von solchen MaBnahmen
abgesehen werden.




Beispiele fiir Verhaltensfille, die zum Beforderungsausschluss berechtigen:

@ Erhebliche Gefdhrdung oder Belastigung des Fahrer und der mitfahrenden
Schiler,

® Beschadigung des Fahrzeugs

e eigenmachtiges Offnen der Tiiren wéhrend der Fahrt,

® aus dem Fahrzeug werden Gegenstande geworfen oder herausgehalten.

Melden Sie Vorfélle dieser Art umgehend der Schule. Bedenken Sie jedoch, dass
Sie in keinem Fall ein Zluchtigungsrecht gegentber den Kindern haben.

® Melden Sie bitte dem Unternehmer:

o festgestellte Mangel,

@ wenn nicht alle Schuler oder Kinder wegen mangelnder Platzkapazitat mitge-
nommen werden konnten,

o wenn infolge zu starker Besetzung unzumutbare Platzverhaltnisse auftreten,

@ Abweichungen von der Streckenfiihrung,

@ besondere Gefahrenquellen fir den Betrieb auf Fahrstrecken und an Haltestel-
len,

o den Beforderungsausschluss von Schiiler.

e Ubrigens

@ |hr personliches Wohlbefinden ist die beste Voraussetzung flr sicheres Fahren.
® Deshalb: keine Medikamente, die die Fahrtiichtigkeit beeintrachtigen, nicht
rauchen wahrend der Fahrt, kein Alkohol, kein Fahrtantritt bei Verdacht auf Rest-
alkohol.

Die Eltern sowie die Kinder und Jugendlichen, die Ihnen anvertraut sind, werden
Ilhnen fur die sichere Beforderung dankbar sein.

(VKBI. 1996 S. 238)

Muster eines Vertrages zwischen Unternehmern und
Schultragern zur Schulerbeférderung

Zwischen
- im folgenden Schultréger genannt -
vertreten durch

und
Herrn / Frau / Firma
- im folgenden Unternehmer genannt -

1. Beférderung

1.1 Der Unternehmer verpflichtet sich, die berechtigten Schilerinnen und
Schuler der (Bezeichnung der Schule/Schulen) und Aufsichtspersonen an allen
Schultagen mit Kraftfahrzeugen gemafB3 dem als Anlage beigefligten Fahrplan
zum und vom Unterricht zu beférdern.




1.2 Der Schultrager setzt wenn maglich Schulerinnen- oder Schuler- oder Er-
wachsenenlotsen in Schulbussen als Begleiter und an Schulbushaltestellen ein.

1.3 Die Beférderung erfolgt in Absprache aufgrund zwischen den Vertragspart-
nern abgestimmten Fahrpléanen.

1.4 Abweichungen von der Streckenfiihrung sind nur zuléssig, wenn die Einhal-
tung aus verkehrstechnischen Griinden nicht maglich ist.

1.5 Zur Beforderung sind Kraftfahrzeuge mit mindestens folgender Kapazitat
einzusetzen:

Fahrtstrecke:
Voraussichtliche Schiilerzahl:
Art des Kraftfahrzeuges:
Mindestzahl der Sitzplatze:
Stehplatze:

1.6 Bei einer nicht nur kurzfristigen Anderung der in Nr. 1.5 angenommenen
Schilerzahlen um mehr als 10% kann jeder der Vertragspartner eine Neufestset-
zung der Kapazitat der auf der betroffenen Linie einzusetzenden Kraftfahrzeuge
verlangen.

1.7 Vom Schultréger gewlinschten spateren Anderungen des Fahrplans (Nr. 1.3)
hat der Unternehmer zu entsprechen, sofern ihm dies zumutbar ist.

1.8 Leistungsanderungen nach Nr. 1.6 und Nr. 1.7 erfordern das Einvernehmen
der Vertragspartner tber das Beférderungsentgelt.

1.9 Anderungen im Schulbereich (z.B. schulfreie Tage) werden dem Unterneh-
mer vom Schultrager oder vom Schulleiter unverzuglich bekanntgegeben. Nr. 1.7
gilt entsprechend. Ist eine Anpassung nicht moglich, kann der Schultréager oder
der Schulleiter insoweit den Unternehmer von der Beforderungspflicht entbinden.

1.10 Kommt der Unternehmer seiner Beforderungspflicht nicht nach, so ist der
Schultrager unabhangig von einem etwaigen Kundigungsgrund (Nr. 7.4) berech-
tigt, die Beforderung der Schiiler auf Kosten des Unternehmers durchfiihren zu
lassen.

1.11 Berechtigt und zu beférdern sind die Schuler, deren Beforderung nach der
Verordnung Uber die notwendige Beforderung der Schiler auf dem Schulweg
oder nach dem Gesetz tiber die Kostenfreiheit des Schulweges in Verbindung mit
der dazu erlassenen Ausfiihrungsverordnung notwendig ist. Soweit der Schultra-
ger Berechtigungsausweise ausgibt, haben die Schiiler ihre Berechtigung auf Ver-
lagen durch den Ausweis nachzuweisen.

1.12 Der Schultrager ist vorbehaltlich der hiermit beantragten Erlaubnisertei-
lung durch die Genehmigungsbehorde nach § 2 Abs. 4 PbefG damit einverstan-
den, dass nach MaBgabe der im Erlaubnisbescheid getroffenen Regelungen auf
den nachstehenden Linien dritte Personen mitgenommen werden.




1.13 Der Unternehmer unterrichtet den Schultrager unverziiglich tiber Anderun-
gen der eingesetzte Kraftfahrzeuge (Nr. 1.5), Abweichung der Streckenfiihrung
(Nr. 1.4) und tber besondere Gefahrenquellen fir den Schulbusbetrieb auf Fahr-
strecken und an Haltestellen.

2. Kraftfahrzeuge

2.1 Die eingesetzten Fahrzeuge missen dem ,Anforderungskatalog flir Kraftom-
nibusse und Kleinbusse” entsprechen.

2.2 Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausstattung zur Beforderung von
mehr als 6 jedoch nicht mehr als 9 Personen, einschlieBlich Fahrzeugfiihrer, ge-
eignet und bestimmt sind (Kleinbusse), mussen jéhrlich nach § 29 StVZO haupt-
untersucht werden.

2.3 Der Unternehmer legt dem Schultréager auf Verlangen die Diagrammschei-
ben der Fahrtschreiber oder EG-Kontrollgeréate fur die nach diesem Vertrag durch-
gefiihrten Fahrten vor;

auf Verlangen handigt er sie einem nach § 57 b StVZO anerkannten Fachbetrieb
zur Auswertung auf Kosten des Schultrégers aus.

3. Fahrerinnen, Fahrer

3.1 Der Unternehmer darf nur zuverlassige und fur die Schulerbeforderung ge-
eignete Fahrer einsetzen. Die Fahrer von Omnibussen und von Kleinbussen (vgl.
Nr. 2.2) mussen die Erlaubnis zur Fahrgastbeforderung (§ 15 d bis f StVZ0) be-
sitzen.

3.2 Der Unternehmer hat daflir Sorge zu tragen, dass die Fahrer § 9 BOKraft ein-
halten. Auf Verlangen des Schultragers hat der Unternehmer é&rztliche Zeugnisse
flr die Fahrer vorzulegen, die nachweisen, dass eine ansteckungsfahige Tuberku-
lose der Atmungsorgane nicht vorliegt.

3.3 Auf Verlangen des Schultréagers darf der Unternehmer bestimmte Fahrer
nicht mehr einsetzen, wenn Tatsachen vorliegen, die gegen die Eignung oder Zu-
erlassigkeit des Fahrers sprechen.

"8.4 Auf Verlangen des Schultragers hat der Unternehmer die Fahrer einmal im
ahr fur Schulungen und Informationsveranstaltungen fur Busfahrer freizustellen
d daflr zu sorgen, dass die betreffenden Fahrer an den Veranstaltungen teil-

.5 Der Unternehmer hat die Fahrer zur erhéhten Vorsicht anzuhalten und auf
die besonderen Gefahren und Eigenheiten, die sich bei der Schilerbeforderung
ergeben, hinzuweisen.

3.6 Der Unternehmer hat das als Anlage diesem Vertrag beigefligte Merkblatt
den Fahrern gegen Unterschrift auszuhandigen und darauf zu achten, dass die
Fahrer die darin enthaltenen Bestimmungen einhalten. (Anmerkung: Es wir emp-
fohlen, dass Schulleitung, Elternbeirat und Schilermitverwaltung gemeinsam
dieses Merkblatt mit den wichtigsten von Schulern und Eltern zu beachtenden
Punkten entwerfen und unterschreiben.)



4. Haftung und Versicherung

Der Unternehmer ist verpflichtet, den Schultréager von allen Ansprichen freizuhal-
ten, die von Fahrgésten oder Dritten wegen der in diesem Vertrag vereinbarten
Beforderungen erhoben werden, es sei denn, das schadenstiftende Ereignis be-
ruht auf einem Verschulden von Personen, fur die der Schultréager einzustehen
hat. Er ist verpflichtet, sich seine Fahrer und die Insassen nach MaB3gabe der ge-
setzlichen Bestimmungen zu versichern.

5. Vergiitung

5.1 Der Unternehmer erhalt fur die ihm nach diesem Vertrag obliegenden Ver-
pflichtungen folgende Vergtitung fir jeden Kilometer der Beforderung und fur je-
den Tag, an dem die Beforderung durchgefiihrt wird, auf der Fahrstrecke ... inklu-
sive Mehrwertsteuer.

5.2 Die Verglitung verringert sich bei Einnahmen des Unternehmers aus Fahr-
scheinverkauf an Dritte. Der anzurechnende Betrag wird von den Vertragspartei-
en nach den durchschnittlichen Einnahmen aus dem Fahrscheinverkauf an Dritte
wahrend der ersten drei Monate der Beforderung festgesetzt. Eine wesentliche
Anderung der Einnahmen erfordert auf Verlangen einer Vertragspartei eine Neu-
festsetzung der Anrechnung.

5.3 Die Vergltung wird grundsatzlich nur fir die tatsachlich ausgefuihrten Fahr-
ten bezahlt. Entféllt die Beforderungspflicht nach Nr. 1.9 und wurden dem Unter-
nehmer Anderungen im Schulbusbetrieb erst am vorhergehenden Werktag be-
kanntgegeben, so erhalt der Unternehmer fiir den ..... Tag, an dem die Beforde-
rungspflicht entfallt, ... v. H. der nach Nr. 5.1 mit 5.3 zu zahlenden Vergutung.

5.4 Fahrten geméaB Nr. 1.7, die im Fahrplan nicht vorgesehen sind, sind geson-
dert unter Angabe ds Fahrtweges und des Zwecks der Fahrt gemaB Nr. 5.1 abzu-
rechnen.

5.5 Die Vergutung wird vom Schultrager monatlich nachtraglich bezahlt und
zwar innerhalb von drei Wochen nach Eingang der Rechnung des Unternehmers.

6. Sonstige Pflichten des Schultragers

6.1 Der Schultrager wirkt in Zusammenarbeit mit den Schulen auf die Schiler
und deren Erziehungsberechtigte dahingehend ein, dass sich die Schiler
wéhrend der Fahrten ordnungsgeméaB verhalten.

6.2 Der Schultrager setzt sich dafiir ein, dass Fahrer in geeigneter Weise tber die
besonderen Gefahren und Eigenheiten der Schiilerbeférderung unterrichtet wer-
den.

6.3 Hat der Unternehmer Zweifel an der Berechtigung einzelner Schiiler gem. Nr.
1.11, so teilt ihm der Schultrager auf Verlangen mit, ob der Schiler nach Nr.
1.11 berechtigt ist.




7. Vertragsdauer
7.1 Der Vertrag tritt am ... in Kraft.

7.2 Der Vertrag kann zum Ende eines Schuljahres frihestens jedoch nach Ablauf
von zwei, drei Schuljahren geklindigt werden. Die Kindigung zum Ende des
Schuljahres (31.Juli) muss dem Vertragspartner spatestens am 31. Mai zugehen.
Bei Anderungen im Sinne der Nr. 7.3 Satz 1 haben die Vertragsparteien tber die
Vergutung nach Nr. 5.1 und 5.3 neu zu verhandeln. Kommt auf Verlangen einer
Vertragspartei innerhalb einer Frist von ... Wochen keine Einigung zustande, kann
jede Vertragspartei nach Ablauf dieser Frist mit einer weiteren Frist von ... Wo-
chen kiindigen.

7.3 Zu Beginn eines jeden Schuljahres sind, soweit erforderlich, der Fahrplan,
die Linienfuhrung und bei anderer voraussichtlicher Schulerzahl auch die Kapa-
zitat gemaB Nr. 1.5 neu festzulegen. Ist der Unternehmer nicht in der Lage, den
notwendigen Anderungen Rechnung zu tragen oder entfallt die Fahrt wegen gean-
derter Schulorganisation, so kann der Vertrag schon vor Ablauf der in Nr. 7.2 be-
stimmten Frist gektndigt werden.

7.4 Eine vorzeitige Kundigung ist aus wichtigem Grund ohne Einhaltung einer
Frist zulassig. Ein wichtiger Grund liegt insbesondere dann vor, wenn ein Ver-
tragspartner grob oder Trotz Abmahnung wiederholt gegen Bestimmungen diese
Vertrages verstoB3en hat.

7.5 Kindigungen gemaB Nrn. 7.2, 7.3 und 7.4 bedurfen der Schriftform.

8. Sonstiges

8.1 Mundliche Nebenabreden zu diesem Vertrag sind nicht zulassig und haben
keine Gltigkeit.

8.2 Anderungen des Vertrages bediirfen der Schriftform.

8.3 Rechte und Pflichte aus diesem Vertrag sind nur mit Zustimmung des Ver-
tragspartners tbertragbar.

8.4 Dieser Vertrag wird ...-fach ausgefertigt. Jede Vertragspartei erhalt ... Aus-
fertigungen. Eine Ausfertigung ist fur die Genehmigungsbehorde bestimmt.

8.5 Gerichtsstand ....

xxxxx, den .... (Schultrager)
xxxxx, den .... (Unternehmer)




Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit
der Landesregierung Nordrhein-Westfalens herausgegeben.
Sie darf weder von Parteien noch von Wahlwerbern oder
Wahlkampfern wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der
Wahlwerbung verwendet werden. Dies gilt fur Landtags-,
Bundestags- und Kommunalwahlen sowie fiir die Wahl der
Mitglieder des Europaischen Parlaments. Missbrauchlich ist
insbesondere die Verteilung auf Wahlveranstaltungen, an In-
formationsstdénden der Parteien sowie das Einlegen, Auf-
drucken oder Aufkleben parteipolitischer Information oder
Werbemittel.

Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke
der Wahlwerbung.

Unabhéngig davon, wann, auf welchem Wege oder in welcher
Anzahl diese Schrift dem Empfanger zugegangen ist, darf
sie auch ohne zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden
Wahl nicht in einer Weise verwendet werden, die als
Parteinahme der Landesregierung zugunsten einzelner poli-
tischer Gruppen verstanden werden konnte.
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